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Wykaz skrotow

\ Skrot Wyijasnienie

ang. Park&Ride (parking samochodowy typu ,parkuj i jedz”)

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe
PZM MOEW Plan Zrovynowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia
ang. Sustainable Urban Mobility Plan (Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
SUMP N
Miejskiej)
uTo Urzadzenia transportu osobistego
WROF Wroctawski Obszar Funkcjonalny

Podstawowe pojecia - stowniczek

\ Pojecie Wyijasnienie

Ideg Plandéw jest poruszenie wszystkich aspektéw

mobilnosci miejskiej w kontekscie poprawy jakosci zycia

mieszkancow i kreowania ich zachowan

komunikacyjnych.

S3 to wszelako rozumiane ruchy ludzi pomiedzy zrédtem

a celem. Dotyczy zardwno przemieszczen pieszych,

ruchu rowerowego, korzystania z transportu

Mobilnos¢ miejska zbiorowego (m.in. autobusu, tramwaju, pociggu) czy
przejazdy samochodowe (indywidualne, car-sharing,
taxi). Podréz nierzadko sktada sie z kilku przemieszczen
réznymi Srodkami transportu.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW)

Urzadzenia transportu osobistego Miedzy innymi hulajnogi, deskorolki, rolki itp.
(UTO)
Sg to gminy zwigzane funkcjonalnie z Wroctawiem.
Najczesciej mieszkancy danego obszaru zatatwiajg tam
Obszar funkcjonalny Wroctawia potrzeby wyzszego rzedu. Powigzanie dotyczy takze
dojazdow do pracy, szkoty czy korzystaniem z obiektow
kultury, rozrywki, sportu.
Jest to osoba, dana spotecznosé, konkretna instytucja
lub organizacja. Kazdy, kto moze by¢ zainteresowany
sprawa i ktorego aktywnos¢ moze mie¢ wptyw na dalsze
dziatania.
Partycypacja spoteczna Udziat spoteczenstwa

Interesariusz
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Wroclaw Miejskiego ~ Obszaru  Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW)

Streszczenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia (dalej nazywanym Planem, zamiennie PZM MOFW) sporzadzone zostato w jezyku
niespecjalistycznym tak, by w swojej formie byto przyjazne i zrozumiate dla odbiorcéw.
Zawiera omowienie waznych aspektéw dziatan, a takze opisuje udziat spoteczeristwa
w procesie powstawania dokumentu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia zostat
opracowany w mysl zalecen wynikajgcych z dokumentéw: ,,Opracowanie i wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej” oraz ,CIVITAS PROSPERITY — Poradnik — opracowanie
Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)”. Etapy planowania przedstawiono na
rysunku 1. Ideg tworzenia takich Planéw jest poruszanie wszystkich aspektdw mobilnosci
miejskiej w kontekscie poprawy jakosci Zzycia mieszkancéw ikreowania zachowan
komunikacyjnych mieszkancow.

W PZM MOFW okreslono ramy czasowe, ktére uwzgledniajg, ze zostanie on przyjety
w pierwszym kwartale 2022 roku. Wdrazanie Planu podzielono na dwie czesci:

1) Czes¢ operacyjna
e okreslona do roku 2030;

e s3 to dziatania mozliwe do realizacji w relatywnie krétkim czasie, np. inwestycje
infrastrukturalne;
e okresla, w jaki sposdb i kiedy cele bedg osiggane;
2) Strategiczna
e okreslona do roku 2035;
e obejmuje dziatania dtugoterminowe wymagajgce wieloetapowych uzgodnien
i ustalen;

® wskazuje na wizje i dtugoterminowe cele przewidziane w przysztosci;
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Budowa
. . i wspdlna
Anallkza sytuacji ocena
W zli‘lres,le‘ scenariuszy ~ Wypracowanie
(et e e wizji i strategii
Z interesariuszami
Okreslenie

kontekstu
strategicznego

Okreélenie celéw
i wskaznikow

Przygotowanie
struktur .
projektowych Etapy planowania

Zrownowazone| Wypracowanie

mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatan wspélnie
z interesariuszami

Przeglad
i wycigganie
whnioskow

Okreslenie
i dziatan i zakresu

. . odpowiedzialnosci
Monitorowanie, P

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Rysunek 1. Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej - Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK —
opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
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Wroctaw

Udziat mieszkancéw oraz réznych grup interesariuszy jest bardzo wazny i odbywat sie na
kazdym etapie opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej. Przed rozpoczeciem
prac nad Planem, we wrzesniu 2020 r., dla gmin objetych opracowaniem przeprowadzono
dwudniowe warsztaty, podczas ktorych przedstawiciele gmin wspdlnie wypracowali
najwazniejsze Obszary Strategiczne dla MOFW. Obszary te tworza zbiér podstawowych
kierunkéw interwencji.

W ramach prac nad dokumentem przeprowadzony zostat 3 etapowy proces konsultacji
spotecznych, kazdorazowo poprzedzony dziataniami  promocyjno-informacyjnymi
z wybrzmiewajgcym hastem: ,,Ruch miasta w Twoich rekach! #ZréownowazonaMobilnosc¢”.

OPRACOWANIE OPRACOWANIE PRZYJECIE

PLANU | UCHWALENIE
DIAGNOZY SLAND

1 Y
MSUTACE €

Etap 1 konsultacji spotecznych

Pierwszy etap konsultacji odbyt sie jeszcze przed opracowaniem diagnozy stanu
istniejgcego. Miat ona na celu poinformowanie spoteczeristwa o przystgpieniu do prac,
zapoznanie z ideg i zatozeniami Planu oraz przedstawienie korzysci z jakimi wigze sie jego
sporzgdzenie. Dodatkowo na spotkaniach pytano o oczekiwania, potrzeby, obawy
i preferencje wzgledem transportu i mobilnosci miejskiej. Ze wzgledu na ograniczenia
zwigzane z pandemig COVID-19 konsultacje odbyty sie zdalnie, z uzyciem platformy MS Teams.
Uczestnicy chetnie wypowiadali sie na temat codziennych niedogodnosci oraz przedstawiali

swoje pomysty. Najczesciej poruszano aspekty:

v" Transportu zbiorowego:
e Kolej — wykorzystanie potencjatu kolei, tworzenie mozliwosci dojazdu
i pozostawienia swojego samochodu/roweru przy stacjach i przystankach
kolejowych;
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e Autobus - dostosowanie rozktadéw jazdy autobuséw gminnych do odjazdéw
pociggdw, zapewnienie dojazdéw do stacji kolejowych, optymalizacja istniejgcych
potgczen i dostosowanie do rozrastajgcej sie sieci miejskiej;

v Ruchu rowerowego:

e Potgczenie istniejgcych fragmentéw Sciezek w petng sie¢;

e Wykorzystanie potencjatu krajobrazowego tras rowerowych i ich waloryzacja;
v Bezpieczenstwa i jako$ci przemieszczania sie:

e Poprawa stanu jakosci drég;

e Poprawa bezpieczenstwa przez tworzenie chodnikdéw, sciezek rowerowych;

e Utatwianie dostepu pieszym i rowerzystom do atrakgcji, a takze budowa parkingéw
dla turystéw zmotoryzowanych;

v Integracji podrézy:

e \Wdrozenie wspdlnego systemu biletowego;

e Tworzenie centrow przesiadkowych, budowa zintegrowanych parkingow
w systemie ,,Parkuj i JedZ” oraz uruchomienie potgczen wahadtowych do obstugi
tych centréw/parkingéw;

v' Atakze:

e Rozwazenie mozliwosci rozwoju zeglugi rzecznej jako kolejnego srodka transportu;

e Konieczno$¢ podjecia dziatan edukacyjnych uswiadamiajgcych, ze zrownowazona
mobilnos¢ i rozwéj transportu zbiorowego sg réwniez w interesie kierowcéw;

Etap 2 konsultacji spotecznych

Kolejny etap konsultacji spotecznych zostat réwniez przeprowadzony zdalnie, za pomocg

platformy MS Teams. Spotkania te, miaty na celu weryfikacje zgromadzonego materiatu oraz
dyskusje nad przyjetymi dotychczas obszarami strategicznymi. Ten cykl spotkan miat forme
warsztatowg - uczestnicy rozmawiali nad problemami i ich rozwigzaniami. Uwagi i problemy
zebrano oraz sklasyfikowano do poszczegdlnych grup.

Najczesciej wypowiadano sie w ramach nastepujgcych obszaréw strategicznych:

Integracja transportu publicznego i zarzadzania nim w MOFW

Rozwdj parkingdw w formule P&R (Parkuj i Jedz, ang. Park and Ride)

Aglomeracyjne drogi rowerowe

Kolej jako przyszty rdzen uktadu komunikacyjnego MOFW w potaczeniach do
Wroctawia

Strefy piesze i uspokojenie ruchu, obwodnice

AN NI NI

<

W oparciu o efekty dyskusji, rozmdéw czy ztozone uwagi podjeto sie opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia.
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Etap 3 konsultacji spotecznych

Podczas tego etapu konsultacji spotecznych zaprezentowano (poprzez gminne strony
internetowe, BIP oraz na spotkaniach) mieszkaricom oraz interesariuszom instytucjonalnym
projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci wraz z zatgcznikami (mapami obrazujgcymi kierunki
rozwoju elementéw zréwnowazonej mobilnosci oraz matryca dziatan), jak rowniez Prognozg
oddziatywania na srodowisko. Gtéwnym celem byta weryfikacja i ocena dokumentéw. Osoby
zainteresowane mogty sktada¢ uwagi za pomocg formularza uwag online czy formularzy
papierowych dostepnych na spotkaniach.

Spotkania odbyly sie tym razem hybrydowo, czyli stacjonarnie z mozliwoscia
dotgczenia online przy pomocy platformy MS Teams. Spotkania dla mieszkancéw odbywaty sie
od poniedziatku do pigtku w godzinach popotudniowych w 5 lokalizacjach. Spotkanie dla
interesariuszy zorganizowano w pigtek o godzinie 13:00 we Wroctawiu.

Na kazdym ze spotkan przedstawiono projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia, a nastepnie dyskutowano nad
przedstawionymi rozwigzaniami. W toku konsultacji:

v’ zgtoszono uwagi co do ujednolicenia nazewnictwa m.in. kolej aglomeracyjna czy
metropolitalna, ring czy pierscien oraz wydzielenia jednosladéw mechanicznych jako
osobnego $rodka transportu;

v’ przedstawiono niepokdj w zakresie funkcjonowania i rozwoju sieci P&R;

v zwrécono uwage na poprawe bezpieczeristwa i jakosci infrastruktury drogowej (lokalne
drogi dojazdowe, drogi wjazdowe do Wroctawia, kwestia dokonczenia tzw. wielkiej
obwodnicy);

v dyskutowano nad stopniem konkretyzacji zaleceh w PZM MOFW oraz przyjetymi
wskaznikami i zatozong w Planie ich dynamika;

v’ zaproponowano, aby stosowaé nie tylko zakazy, ale i zachety wobec innych niz
samochdd form przemieszczania sie, przekonanie sceptykow (edukacja i promocja);

v podjeto temat planowania przestrzennego wspierajgcego zwartg zabudowe i fatwy
dostep do transportu publicznego;

v’ poruszono temat kolei, jako przysztego rdzenia uktadu komunikacyjnego MOFW -
wskazano lokalizacje nowych przystankéw (np. Goledzindw, Radwanice),
zaproponowano rewitalizacje zamknietych linii (np. nr 310 relacji Pitawa Goérna —
Kobierzyce), dyskutowano nad kwestig wyboru jako$ciowego miernika wykorzystania
potgczen kolejowych;
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Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia to obszar ztozony z 38 gmin, ktéry wytyczony
zostat w oparciu o powigzania zwigzane z codziennym funkcjonowaniem na terenie tychze
gmin. Obszar ten zostat podzielony na 4 zasadnicze podobszary:

e podobszar 1: nazywany jako ,rdzen”, obejmujacy miasto Wroctaw — serce catego
MOFW;

e podobszar 2: nazywany jako ,pierscien
z Wroctawiem;

I”, obejmujgcy gminy bezposrednio sgsiadujace

e podobszar 3: nazywany jako ,pierscien IlI” sg to pozostate gminy, nie sgsiadujace
bezposrednio z miastem Wroctaw;

e podobszar 4: nazywany jako ,miasta satelickie Wroctawia” — sg to pozostate, inne niz
Wroctaw miasta znajdujace sie na obszarze MOFW (tj. gminy miejskie i czesci miejskie
gmin miejsko-wiejskich), ktore sg waznymi osrodkami lokalnymi.

Na mapce na kolejnej stronie przedstawiono podziat gmin MOFW na poszczegdlne
podobszary, dla ktérych w dalszej czesci Planu przedstawiono odrebne rekomendacje.

Na obszarze MOFW obserwuje sie zjawisko starzenia sie ludnosci oraz wzrost liczby
mieszkancow. Wzrost ten zauwaza sie w szczegélnosci na terenie Miasta Wroctaw (rdzenia)
oraz gmin pierscienia I. W gminach nalezgcych do pierscienia Il i w miastach satelickich
obserwuje sie najczesciej spadek liczby ludnosci, a tylko w nielicznych, wybranych gminach
i miastach satelickich ludnosci przybywa. Na catym obszarze rozwija sie szkolnictwo oraz
zwieksza sie dostepnos¢ opieki zdrowotnej/lecznictwa. Miasto ,,rdzen” - Wroctaw oraz gminy
z pierwszego pierscienia to obszary, gdzie zwieksza sie liczba miejsc pracy i zmniejsza sie
poziom bezrobocia. Im gmina potozona jest dalej od Wroctawia, tym wiekszy poziom
bezrobocia i wieksza cze$¢ spoteczenstwa znajduje sie w trudnej sytuacji zyciowej, potrzebujac
tym samym wsparcia ze strony osrodkdw pomocy spotecznej. Brak mozliwosci dojazdu
transportem publicznym do miejsca pracy powoduje wybdr samochodu jako $rodka
transportu w drodze do pracy. Brak odpowiedniej oferty dojazdu transportem publicznym
moze wielu mieszkanicom uniemozliwi¢ podjecie pracy. Obszar MOFW cechuje sie
zréznicowang dostepnoscig do terendw zielonych (szczegdlnie wysokg w gminach pierscienia
I1). W rdzeniu — Mies$cie Wroctaw oraz gminach z pierscienia | wystepujg miejscowe problemy
zwigzane ze zbyt duzym hatasem przy ruchliwych ulicach.

Miasto Wroctaw (rdzen), miasta satelickie oraz gminy z pierwszego pierscienia borykajg
sie z problemem ,suburbanizacji”, ktéra oznacza masowe wyprowadzki z centrum miasta,
celem zamieszkania na obrzezach, zwtaszcza w miejscowosciach sagsiednich, ktére stajg sie
tzw. ,miastami-sypialniami”. W wyniku tego procesu nowe domy i zaktady pracy powstajg przy
weztach drogowych, a to powoduje koniecznos$¢ zapewnienia kosztownego transportu do
nowopowstatych miejsc.
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MOFW posiada bardzo liczng sie¢ drég, jednak ich stan w niektérych miejscach jest
niezadowalajgcy, a wiele miejsc wymaga poprawy bezpieczenstwa ruchu. Drogi dla roweréw
nie sg ze sobg pofaczone, wobec czego nie tworzg sieci. Oferta transportu zbiorowego jest
bardzo zréznicowana, o ile w Miescie Wroctaw jest ona bardzo bogata, o tyle w pozostatych
gminach tak dobrze juz nie jest. Wiele obszaréw jest wykluczonych komunikacyjnie, co
ogranicza mozliwos$é tagczenia podrézy z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu.
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Rysunek 2. Podziat PZM MOFW na 4 podobszary - opracowanie wiasne
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Dominujgcym sposobem przemieszczen w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Wroctawia jest samochdd. Transport zbiorowy (tj. autobusy i tramwaje) czy tez
przemieszczenia piesze i rowerowe majg znaczenie drugorzedne.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
zostat opracowany w zgodnosci z dotychczas obowigzujgcymi dokumentami strategicznymi na
poziomie europejskim, krajowym i regionalnym. Na szczeblu lokalnym w obszarze planowania
przestrzennego dotychczas uchwalone dokumenty w pewnym stopniu przecza
prezentowanemu Planowi Mobilnosci, gdyz wiekszos¢ z tych dokumentow nie jest tworzona
w oparciu o koncepcje , Transit Oriented Development”. Koncepcja ta gtosi m.in. iz nowe
budynki mieszkalne powinny powstawac tylko w miejscach z bardzo dobrg dostepnoscia
transportu zbiorowego (w odlegtosci 800 m od stacji kolejowej).

Diagnoza sytuacji mobilno$ciowej pozwala wysnu¢ nastepujgce wnioski i rekomendacje:

e Kregostup transportu w MOFW powinny tworzy¢ potgczenia szynowe, tzn. kolejowe oraz
dodatkowo na terenie Wroctawia tramwajowe. Linie tramwajowe we Wroctawiu
powinny byé wydtuzone do granic miasta. Autobusy powinny uzupetnia¢ linie
komunikacji szynowej, docieraé do tych miejsc, gdzie transport szynowy dotrzeé juz nie
moze. W gminach, w ktérych brak jest transportu szynowego, to transport autobusowy
powinien by¢ gtéwnym srodkiem transportu.

e Obserwowany wzrost znaczenia podrézy wykonywanych pieszo, rowerem, czy tez
urzgdzeniami transportu osobistego (UTO) w celach rekreacyjnych i przemieszczania sie
powoduje konieczno$¢ rozwijania infrastruktury dedykowanej tym formom
przemieszczenia (drogi dla rowerdw, chodniki, mosty kolejowe, przeprawy przez rzeki).
Rozwdj ten ma stuzy¢ poprawie bezpieczestwa i zwiekszaniu popularnosci tych form
podrézy.

e Mozliwo$é podrézowania w réznorodny sposodb, tj. réznymi srodkami transportu
powoduje konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci fgczenia (integracji) tych srodkow
transportu w weztach przesiadkowych. W poblizu weztow przesiadkowych powinny
powstawac réwniez punkty handlowe i ustugowe.

e Oprocz zapewnienia mozliwosci przesiadki na inny srodek transportu w danym miejscu,
wazine jest zapewnienie integracji w czasie (tzn. dopasowanie rozktadow jazdy
poszczegdlnych srodkéw transportu) oraz integracji taryfowo-biletowej (tzn. jeden
wspdlny bilet i wspdlny sposdb pobierania optat za przejazd we wszystkich srodkach
transportu).

e Organizacjg transportu zbiorowego na terenie MOFW, w tym rdwniez wspodtpraca
z samorzadami i PKP PLK powinien zajmowac sie powotany do tego podmiot —
metropolitarny zarzad transportu. Taki podmiot odpowiedzialny bytby réwniez za
prowadzenie dziatan informacyjnych i promocyjnych.
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e Dla zachowania zgodnosci podejmowanych dziatah konieczne jest rowniez powotanie
odpowiedniego/-ich podmiotu/-6w odpowiedzialnych za zarzadzanie drogami
i planowanie przestrzenne.

e Nalezy podjg¢ dziatania w zakresie polityki przestrzennej, ktére miatyby na celu
umozliwianie powstawania nowej zabudowy tylko na obszarach o dobrej dostepnosci
transportowej. Wazne jest réwniez zapewnienie mozliwosci zatatwiania spraw
codziennych (zakupy, przedszkole, sprawy urzedowe) w ramach danego miejsca
zamieszkania, bez potrzeby udawania sie do Miasta Wroctaw.

e Gminy powinny finansowac¢ transport zbiorowy na obszarze, dzieki czemu beda miaty
realny wptyw na ksztattowanie oferty transportowej, ustalajgc tym samym rozktady
jazdy i rodzaj taboru.
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Na ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci wptyw majg rozmaite czynniki, dlatego nie
powinno sie zaktada¢ tylko jednej koncepcji przysztych realiéw. Sytuacja uzalezniona jest
zaréowno od decyzji podejmowanych przez lokalnych witodarzy, kondycji finansowej
samorzadéw, jak i zachowania mieszkancéw. Ostatni czynnik jest najwazniejszy, poniewaz
kazdy bedzie decydowat, czy zatozone plany, strategie oraz wizje majg praktyczne
zastosowanie w codziennym zyciu.

Dla pokazania w uproszczony sposéb réznych wersji zmian pewnego zjawiska
w przysztosci warto zastosowaé metode scenariuszy. W przypadku niniejszego Planu opisano
trzy scenariusze. Scenariusze nr 1 oraz 2 kontrastujg ze sobg jako skrajne, a ten, oznaczony
numerem 3 przedstawia posredni, osiggalny przebieg zdarzen.

1 2 3

SCENARIUSZ SCENARIUSZ SCENARIUSZ
KONTYNUACII HARMONIZACII POSREDNI

NIEPOZADANY POZADANY OSIAGALNY

(1) Scenariusz kontynuacji (niepozadany)

W przypadku nie podejmowania zadnych dziatan sytuacja zwigzana z przemieszczaniem
ulegnie stopniowemu pogarszaniu. Transport publiczny bedzie coraz drozszy w utrzymaniu
z powodu ,rozlewajacych” sie terendw mieszkalnych. Rozproszona zabudowa z reguty jest
trudna do obstugi transportem zbiorowym. Brak wspdlnego zarzgdzania transportem oraz
dziatania poszczegdlnych gmin na wtasng reke tylko pogorszg sytuacje. Ograniczone
mozliwosci finansowe samorzgddéw spowoduja, ze zbiorowe $rodki transportu na wiekszosci
obszaru bedg przegrywaty na starcie z prywatnymi samochodami. Chaotyczna zabudowa
z rozproszonymi punktami ustugowymi zmusi do czestszych oraz dalszych podrdzy. Niska
konkurencyjnos$¢ autobusdéw, tramwajow oraz pociggdéw bedzie argumentem dla lokalnych
witodarzy za cieciem kurséw oraz przeznaczaniem wiekszej czesci budzetu na inwestycje
drogowe. Ruch samochodowy wzrosnie przede wszystkim na gtownych drogach, korkujgc

19 |Strona



= Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Wroclaw Miejskiego  Obszaru  Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW)

coraz bardziej te prowadzace do Wroctawia. Osoby nieposiadajgce samochodu albo nie
mogace z niego korzysta¢ bedg stopniowo bardziej wykluczone spotecznie oraz uzaleznione
od innych.

(2) Scenariusz harmonizacji (pozadany)

Podjecie zdecydowanych krokéw zgodnych z zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci
spowoduje, ze jakos¢ zycia w regionie znaczgco sie poprawi. Lokalni liderzy dostrzegg potrzebe
wspdlnego dziatania w celu osiggniecia wspdlnych korzysci. Ksztatt zabudowy bedzie
planowany na poziomie catego obszaru, a nie tylko poszczegdlnych gmin. Miasta powiatowe
dzieki systematycznemu rozwojowi stang sie atrakcyjnymi centrami lokalnymi zawierajgcymi
wazne dla spotecznosci obiekty ustugowe. Utworzone w tych miejscach komfortowe wezty
przesiadkowe bedg przekonywaé coraz wiecej osob, ze korzystanie z transportu publicznego
moze by¢ elementem ich codziennego stylu zycia. Nowo powstajgce osiedla beda
lokalizowane blisko stacji kolejowych, a wiele celéw podrézy znajdzie sie w zasiegu 15 —
minutowego spaceru. Zwarta zabudowa pozwoli zaoszczedzi¢ $rodki finansowe wczesniej
przeznaczana na budowe nowych drég. Transport publiczny bedzie bardziej optacalny od
podrézy samochodem, a skupiona i harmonijna zabudowa pozwoli na duze czestotliwosci
kursowania srodkow transportu.

(3) Scenariusz posredni (osiggalny)

Wroctaw oraz okoliczne gminy podobnie do wszystkich wiekszych aglomeracji miejskich
w Polsce wymagajg rozwigzan problemdéw z przemieszczaniem, ktére utrudniajg codzienne
funkcjonowanie. Scenariusz kontynuacji spowodowatby utrate obecnej pozycji jako jednego
z liderow wprowadzania zmian w nawykach mobilnosci. Z kolei scenariusz harmonizacji
wydaje sie niemozliwy do realizacji perspektywie 10 — 15 lat. Dlatego w nastepnym rozdziale
zostanie opisany optymalny, posredni scenariusz rozwoju, ktéry jest osiggalny, a jednoczesnie
realnie zmieni oblicze mobilnosci. Jest realistycznym, mozliwym do wdrozenia zatozeniem,
ktédre ma na celu ufatwienie codziennego zycia dla mieszkaiicéw catego, analizowanego
obszaru. Wazng cechg tego scenariusza jest rowniez prowadzenie dziatann dopasowanych do
realiow regionu. Wprowadzania rozwigzan sprawdzonych w innych miejscach bez ich korekty
nie bytyby wystarczajgco skuteczne.
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5.1 Wizja, cele, pakiety dziatan

Na podstawie scenariusza posredniego — mozliwego do realizacji, okreslono wizje. Jest
to gtéwna mysl, taczgca najwazniejsze aspekty i to do jej spetnienia nalezy dazyc¢ na przestrzeni
przysztych lat.

Nie da sie zbudowac transportu o zréwnowazonej mobilnosci
w niezréwnowazonym otoczeniu systemowym.!

WIZJA
Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia obszarem wdrazania
efektywnych rozwigzan w zakresie integracji polityki
przestrzennej i transportowej

Zaproponowana wizja sktada sie z 3 celéw nadrzednych:

A. Harmonizacja struktur zarzadzania

B. Optymalizacja przestrzenna
C. Poprawa dostepnosci transportowe;j

Nalezy zaznaczyé, ze sg one Scisle ze sobg powigzane, przenikajg sie i powinny ze sobg
wspotgrac. Cele nadrzedne majg charakter strategiczny i dlatego przyjmuje sie dla nich horyzont
czasowy roku 2035. Cele nadrzedne mozna z kolei podzieli¢ na cele szczegétowe, dla ktérych
przyjmuje sie horyzont roku 2030. Po tym czasie powinna nastgpi¢ ocena skutecznosci podjetych
dziatan oraz ewentualna weryfikacja celéw szczegdtowych. Wszystkie cele przedstawiono na
rysunku 2.

Wsréd szczegotowych celéw okreslono pakiety dziatan. W ramach kazdego pakietu,
w podziale na poszczegdlne pierscienie, opisano doktadne rekomendacje. Zadania te
realizowane krok po kroku przybliza do osiggniecia poszczegdlnych celdw. Podziat na
rekomendacje przedstawiono w tabelach 1-5.

1 Krych A., 2020, Horyzont 2050 — o nowy paradygmat planowania mobilnosci, Transport Miejski i Regionalny
06/2020.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia obszarem
wdrazania efektywnych rozwigzan w zakresie integracji
polityki przestrzennej i transportowej

CELE NADRZEDNE

Poprawa
dostepnosci
transportowej

Optymalizacja
przestrzenna

Rozszerzenie zakresu wspdtpracy miedzygminnej oraz
instytucjonalnej na rzecz budowania spéjnosci MOFW

Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu niesamochodowego
w codziennych przemieszczeniach w obszarze MOFW

Polepszenie warunkéw zamieszkiwania w obszarze MOFW

Zmniejszenie ucigzliwosci transportowej dla ludzi i sSrodowiska
wraz z poprawq bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury

Promowanie i rozwéj nowych form i ustug z zakresu mobilnosci

Rysunek 3. Wizja, cele nadrzedne i cele szczegétowe
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Tabela 1. Macierz rekomendacji dla MOFW

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego  Obszaru

Wroctawia (PZM MOFW)

Funkcjonalnego

Macierz rekomendacji opracowanych w ramach: "Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia"

Obszar
wdrazania

Cel szczegétowy

Cel szczegotowy 1:
Rozszerzenie zakresu wspotpracy
miedzygminnej oraz instytucjonalne;j
na rzecz budowania spéjnosci MOFW

Pakiet dziatan

Struktury zarzadzania transportem, drogami i
planowaniem przestrzennym w aglomeracji

REKOMENDACIE

Tresc rekomendacji

Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania politykg przestrzenng i transportowa

Optymalizacja pofaczen w ramach transportu publicznego w obszarze MOFW

Wizja rozwoju funkcjonalno-przestrzennego,
rezerwacja ciggéw komunikacyjnych

Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego MOFW wraz z dokonaniem przeglagdu dokumentéw planistycznych

Utrzymywanie niezbednych rezerw dla rozwijania systemow transportowych zgodnie z modelem struktury funkcjonalno-przestrzennej (rezerwy
liniowe oraz obszarowe) — dokonanie w niezbednym zakresie zmian w dokumentach planistycznych

Zagospodarowanie terenéw zamknietych

Przeprowadzenie analizy mozliwosci wigczenia czesci terendw zamknietych usytuowanych w obszarze MOFW w struktury urbanistyczne gmin
(wykorzystanie pod przestrzenie publiczne, wezty przesiadkowe, lokalne centra, ciggi pieszo-rowerowe)

Nawigzanie wspotpracy instytucjonalnej celem wypracowania $ciezki prawnej i organizacyjnej umozliwiajgcej prowadzenie inwestycji w obszarach
nieruchomosci kolejowych

Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty
partnerskie, monitoring proceséw rozwoju

Przygotowanie spdjnej koncepcji informacyjnej w temacie dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci

Monitorowanie proceséw rozwoju MOFW

Cel szczegotowy 2:
Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu niesamochodowego w
codziennych przemieszczeniach w
obszarze MOFW

MOFW

Integracja transportu publicznego

Wypracowanie modelu organizacyjnego dla Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej

Wspdtpraca na rzecz rozwijania systemu kolejowego (reaktywacja nieczynnych linii, nowe miejsca przystankowe)

Rozwdj transportu publicznego o charakterze miedzygminnym, w tym w szczegdlnosci obwodowych powigzan autobusowych

Wypracowanie wspdlnych rozwigzan taryfowych dla catego transportu publicznego w obszarze MOFW

Wypracowanie jednolitego systemu informacji pasazerskiej

Sie¢ parkingdéw Park&Ride

Wypracowanie jednolitych standardéw budowy parkingéw P&R

Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych

Opracowanie koncepcji podstawowej sieci drég dla rowerdw w obszarze MOFW wraz z ustaleniem hierarchizacji

Wypracowanie jednolitych standardéw infrastruktury rowerowe;j

Wypracowanie modelu identyfikacji wizualnej aglomeracyjnej sieci dréog rowerowych

Budowa ciggdéw rowerowych o charakterze aglomeracyjnym (cyklostrady) do gmin PierScienia |

Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja
W czasie rzeczywistym

Implementacja systemow zarzgdzania ruchem

Wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie publicznym — przygotowanie pilotazu planera podrézy

Cel szczegotowy 3:
Polepszenie warunkow
zamieszkiwania w obszarze MOFW

Budowa centréw lokalnych

Powigzanie rozwoju zabudowy mieszkaniowej w relacji do weztéw transportowych (zwtaszcza zwigzanych z komunikacjg szynowg), w szczegdlnosci
zabudowy wielorodzinnej i intensywnej zabudowy jednorodzinnej (szeregowe;j i zwartej).

Skoncentrowanie transportu na ludziach,
powszechnos¢ i dostepnosé dla kazdego

Poprawa funkcjonalnosci miejsc przystankowych pod katem dostepnosci dla réznych grup uzytkownikéw

Poprawa jakosci zagospodarowania przestrzeni publicznych réznego typu (place, skwery, miejsca spotkan)

Likwidacja barier w terenach publicznych

Podniesienie komfortu podrézy komunikacjg publiczng poprzez wprowadzenie do obstugi pasazerskiej taboru niskopodtogowego

Poprawa dostepnosci pieszej i rowerowej szkét w obszarze WROF

Cel szczegotowy 4:
Zmniejszenie ucigzliwosci
transportowej dla ludzi i Srodowiska
wraz z poprawg bezpieczenstwa i
jakosci infrastruktury

Nisko lub zeroemisyjno$¢ w transporcie

Promowanie wykorzystywania w przewozach pasazerskich zeroemisyjnego taboru (wodorowego lub elektrycznego)

Realizacja elektrolizera na terenie MOFW

Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Wspotpraca na rzecz dokonczenia obwodnicy aglomeracyjnej — Wschodnia Obwodnica Wroctawia

Wspotpraca na rzecz budowy obwodnic w celu wyprowadzenia ruchu samochodowego z terenéw zabudowanych

Standardy bezpieczeristwa drég, wizja zero i
czarne punkty

Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Cel szczegoétowy 5:
Promowanie i rozwdéj nowych form i
ustug z zakresu mobilnosci

Wykorzystanie rzek

Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego

Rozwigzania dla kurieréw i logistyki cargo

Wskazanie rekomendacji dla lokalizacji centréw logistycznych i kurierskich

Wdrozenie rozwigzan ograniczajacych ucigzliwosci logistyki i przejazdéw kurierskich przez tereny mieszkaniowe i obszary centralne miast

Wdrozenie rozwigzan promujgcych dostawy niesamochodowymi srodkami transportu (np. rowerami transportowymi cargo) w obrebie pierwszej i
ostatniej mili.
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Wroctaw

Tabela 2. Macierz rekomendacji dla Wroctawia

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego  Obszaru

Wroctawia (PZM MOFW)

Funkcjonalnego

Macierz rekomendacji opracowanych w ramach: "Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia"

Obszar
wdrazania

Cel szczegétowy

Cel szczegdtowy 2:
Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu niesamochodowego w
codziennych przemieszczeniach w
obszarze MOFW

Pakiet dziatan

Integracja transportu publicznego

REKOMENDACIE

Tresc rekomendacji

Budowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu aglomeracyjnym przy granicy miasta w powigzaniu ze stacja kolejowa lub petla tramwajowa (wezty
nadrzedne)

Rozszerzanie zasiegu obstugi szynowej — wydtuzanie tras tramwajowych

Rozszerzanie zasiegu obstugi autobusowej — wydtuzanie komunikacji autobusowej wraz z nowymi miejscami petlowymi, w tym poza granice
Woroctawia, do najblizszych miejscowosci

Sie¢ parkingdéw Park&Ride

Budowa i rozbudowa parkingéw w systemie P&R przy weztach przesiadkowych nadrzednych (przy granicy miasta)

Budowa parkingéw przesiadkowych przy pozostatych weztach jedynie w obszarze na zewnatrz obwodnicy srodmiejskiej lub w jej poblizu (np. petla
tramwajowa Marino), w bezposrednim sasiedztwie waznych drég wlotowych)

Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych

Budowa sieci tras rowerowych o parametrach wskazanych w dokumentach strategicznych i operacyjnych miasta

Budowa ciggow pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych umozliwiajgcych bezpieczne dotarcie do centrow przesiadkowych;

Budowa pozostatych ciggdw pieszych i rowerowych odseparowanych od ruchu samochodowego, umozliwiajgcych powigzania pomiedzy osiedlami
oraz w powigzaniu z trasami wyprowadzajgcymi ruch rowerowy w kierunku gmin Pierscienia |

Prowadzenie dziatan promujgcych ruch rowerowy skierowanych do dzieci i dorostych, edukowanie w zakresie poprawnego korzystania z
infrastruktury dla roweréw

Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja
W czasie rzeczywistym

Rozwijanie Inteligentnego Sytemu Transportowego

Cel szczegotowy 3:
Polepszenie warunkow
zamieszkiwania w obszarze MOFW

Budowa centréw lokalnych

Stymulowanie powstawania centréw lokalnych przy weztach przesiadkowych nadrzednych poprzez dziatania planistyczne

Uzupetnianie pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach o gestej strukturze zamieszkania

Skoncentrowanie transportu na ludziach,
powszechnos¢ i dostepnosé dla kazdego

Rozwijanie strefy ptatnego parkowania

Wprowadzanie przeksztatcen w obszarze ulic i placow z uwzglednieniem wprowadzenia zieleni i rozwigzan retencjonujgcych wode opadowa

Wroctaw

Cel szczegotowy 4:
Zmniejszenie ucigzliwosci
transportowej dla ludzi i Srodowiska
wraz z poprawg bezpieczenstwa i
jakosci infrastruktury

Nisko lub zeroemisyjno$¢ w transporcie

Rozwdj floty taboru szynowego

Kontynuowanie wymiany taboru autobusowego na nisko lub zeroemisyjny

Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdow zeroemisyjnych wspétdzielonych: roweréw (w tym elektrycznych), UTO, skuteréw elektrycznych

Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych sposobéw dostaw (samochody elektryczne, rowery towarowe)

Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni dla infrastruktury pieszej i
rowerowej

Budowa potgczen o charakterze obwodnicowym w celu wyprowadzenia ruchu samochodowego z terenéw zabudowanych

Tworzenie stref ,Tempo 30”

Lokalne uspokajanie ruchu

Standardy bezpieczeristwa drég, wizja zero i
czarne punkty

Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Cel szczegotowy 5:
Promowanie i rozwéj nowych form i
ustug z zakresu mobilnosci

Wykorzystanie rzek

Rozwdj systemu tramwaju wodnego

Wspdtpraca instytucjonalna w celu umozliwienia wykorzystywania obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego;

Budowa nowych przepraw przez rzeki dla ruchu pieszego i rowerowego

Budowa marin umozliwiajgcych wykorzystanie transportu wodnego - indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym i turystycznym na Odrze

Standardy i polityka regulacji UTO i e-mobilnosci

Preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania

Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw elektrycznych

Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania

Monitorowanie rozwoju technologii samochodéw autonomicznych (AV)

Zapewnienie infrastruktury dla UTO
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Tabela 3. Macierz rekomendacji dla Miast satelickich

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego  Obszaru

Wroctawia (PZM MOFW)

Funkcjonalnego

Macierz rekomendacji opracowanych w ramach: "Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia"

Obs.zar_ Cel szczegétowy Pakiet dziatan
wdrazania

Integracja transportu publicznego

Miasta satelickie

Cel szczegdtowy 2:
Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu niesamochodowego w
codziennych przemieszczeniach w
obszarze MOFW

REKOMENDACIE

Tres¢ rekomendacji

Budowa weztéw przesiadkowych w powigzaniu z gtéwng stacjg kolejowg miasta (wezty gtéwne)

Sie¢ parkingédw Park&Ride

Budowa parkingdw w systemie P&R przy wezle gtéwnym oraz w formie parkingdw przesiadkowych towarzyszacych przy pozostatych
weztach (w szczegdlnosci przy stacjach kolejowych)

Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych

Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych umozliwiajacych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych

Cyfryzacja transportu, otwarte dane,
informacja w czasie rzeczywistym

Rozwijanie Inteligentnego Sytemu Transportowego

Cel szczegdtowy 3:
Polepszenie warunkéw
zamieszkiwania w obszarze MOFW

Budowa centrow lokalnych

Budowa centréow lokalnych w powigzaniu z gtdwna stacja kolejowa

Skoncentrowanie transportu na ludziach,
powszechnos¢ i dostepnosé dla kazdego

Rozwijanie strefy ptatnego parkowania

Wprowadzanie przeksztatcern w obszarze ulici placdw z uwzglednieniem wprowadzenia zieleni i rozwigzan retencjonujgcych wode
opadowg

Cel szczegotowy 4:
Zmniejszenie ucigzliwosci
transportowej dla ludzi i

Srodowiska wraz z poprawg
bezpieczenstwa i jakosci
infrastruktury

Nisko lub zeroemisyjno$¢ w transporcie

Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych sposobéw dostaw (samochody elektryczne, rowery towarowe)

Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdow zeroemisyjnych wspétdzielonych

Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Tworzenie stref ,Tempo 30"

Lokalne uspokajanie ruchu

Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni dla infrastruktury
pieszej i rowerowej

Standardy bezpieczenistwa drég, wizja zero i
czarne punkty

Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych

Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Cel szczegdtowy 5:
Promowanie i rozwéj nowych form
i ustug z zakresu mobilnosci

Wykorzystanie rzek

Wykorzystanie obiektow hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego;

Standardy i polityka regulacji UTO i e-
mobilnosci

Preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania

Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw elektrycznych

Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania

Zapewnienie infrastruktury dla UTO
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Tabela 4. Macierz rekomendacji dla Pierscienia |

Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego  Obszaru

Wroctawia (PZM MOFW)

Plan
Funkcjonalnego

Macierz rekomendacji opracowanych w ramach: "Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia"

Obszar
wdrazania

Cel szczegétowy

Cel szczegdtowy 2:
Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu niesamochodowego w
codziennych przemieszczeniach w
obszarze MOFW

Pakiet dziatan

Integracja transportu publicznego

REKOMENDACIE

Tres¢ rekomendacji

Budowa co najmniej jednego wezta gtdwnego w gminie i centréw przesiadkowych jako weztéw pomocniczych

Sie¢ parkingéw Park&Ride

Budowa parkingdw w systemie P&R przy wezle gtdwnym oraz w formie parkingdw przesiadkowych towarzyszacych przy weztach
pomocniczych (w szczegdlnosci przy stacjach i przystankach kolejowych)

Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych

Budowa ciggu rowerowego tgczgcego wszystkie gminy Pierscienia |

Budowa ciggdéw rowerowych do Wroctawia

Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych umozliwiajgcych bezpieczne dotarcie do centrow przesiadkowych

Cyfryzacja transportu, otwarte dane,
informacja w czasie rzeczywistym

Rozwijanie systeméw informacji pasazerskiej

Cel szczegdtowy 3:
Polepszenie warunkéw
zamieszkiwania w obszarze MOFW

Budowa centréw lokalnych

Budowa centrow lokalnych przy stacjach/przystankach kolejowych

Pierscien |
Cel szczegdtowy 4:
Zmniejszenie ucigzliwosci
transportowej dla ludzi i
srodowiska wraz z poprawg
bezpieczenstwa i jakosci
infrastruktury

Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Lokalne uspokajanie ruchu

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni z ograniczeniem ruchu samochodowego w centralnych czesciach gmin w miejscach rozwijania
centréw lokalnych oraz weztéw przesiadkowych

Standardy bezpieczenstwa drég, wizja zero i
czarne punkty

Izolacja akustyczna drog szybkiego ruchu i waznych arterii komunikacyjnych

Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych

Infrastruktura , pierwszej i ostatniej mili”

Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Cel szczegdtowy 5:
Promowanie i rozwéj nowych form
i ustug z zakresu mobilnosci

Wykorzystanie rzek

Budowa przepraw promowych

Wykorzystanie obiektow hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego

Budowa marin umozliwiajgcych wykorzystanie transportu wodnego - indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym
i turystycznym na Odrze
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Tabela 5. Macierz rekomendacji dla Pierscienia Il

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego  Obszaru

Wroctawia (PZM MOFW)

Funkcjonalnego

Macierz rekomendacji opracowanych w ramach: "Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia"

Obszar
wdrazania

Cel szczegétowy

Cel szczegdtowy 2:
Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu niesamochodowego w
codziennych przemieszczeniach w
obszarze MOFW

Pakiet dziatan

Integracja transportu publicznego

REKOMENDACIE

Tres¢ rekomendacji

Budowa co najmniej jednego wezta gtdwnego w miejscowosci gminnej (jezeli gmina posiada bezposredni dostep do systemu
transportu kolejowego to w powigzaniu ze stacja kolejowa)

Sie¢ parkingédw Park&Ride

Budowa parkingdw w formie parkingdw przesiadkowych lub w systemie P&R przy wezle gtédwnym oraz przy weztach pomocniczych
zaleznie od potrzeb.

Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych

Budowa ciggdw rowerowych do najblizszego miasta powiatowego

Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych umozliwiajacych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych

Cyfryzacja transportu, otwarte dane,
informacja w czasie rzeczywistym

Rozwijanie systeméw informacji pasazerskiej

Cel szczegdtowy 3:
Polepszenie warunkéw
zamieszkiwania w obszarze MOFW

Budowa centrow lokalnych

Budowa centrow lokalnych w gtéwnych miejscowosciach (jezeli jest taka mozliwos¢, to w powigzaniu ze stacjg/przystankiem
kolejowym)

Pierscien Il
Cel szczegdtowy 4:
Zmniejszenie ucigzliwosci
transportowej dla ludzi i
srodowiska wraz z poprawg
bezpieczenstwa i jakosci
infrastruktury

Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Lokalne uspokajanie ruchu

Tworzenie bezpiecznych korytarzy dla przemieszczen pieszych i rowerowych do miejsc koncentracji ustug oraz obiektéw uzytecznosci
publicznej

Standardy bezpieczenstwa drég, wizja zero i
czarne punkty

Izolacja akustyczna drog szybkiego ruchu i waznych arterii komunikacyjnych

Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych

Infrastruktura , pierwszej i ostatniej mili”

Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Cel szczegdtowy 5:
Promowanie i rozwdéj nowych form
i ustug z zakresu mobilnosci

Wykorzystanie rzek

Budowa przepraw promowych

Wykorzystanie obiektow hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego

Budowa marin umozliwiajgcych wykorzystanie transportu wodnego - indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym
i turystycznym na Odrze

28 | Strona




= Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Wroctaw

Miejskiego  Obszaru  Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW)

5.2 Realizacja i monitoring

Po przyjeciu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przez wtadze publiczne rozpoczyna
sie proces jego wdrozenia i monitorowania. Jest to szereg czynnosci, ktére sg niezbedne dla
skutecznego wdrazania przedmiotowego dokumentu m.in.:

Zapewnienie wtasciwego zarzadzania i komunikacji, w tym:

a) zarzadzanie planem dziafania;
b) komunikacje i zaangazowanie mieszkancow;
c) sprawdzenie postepow w Swietle przyjetych celow;

Wyciggniecie wnioskow, w tym:

a) regularng aktualizacje dziatania;
b) identyfikacje nowych wyzwan dla nowych generacji Planéw Mobilnosci;
c) ocene sytuacji — rozumienie sukceséw i porazek.

Koordynacja wszystkich dziatan wdrozeniowych jest wazna dla zapewnienia spdjnego
podejscia. Wymaga to Scistej wspotpracy miedzy wszystkimi zaangazowanymi podmiotami.
Zkolei realizacja pakietéw dziatan zwigzana jest z mozliwosciami ich finansowania. Do
dyspozycji gmin wchodzgcych w sktad MOFW sg:

v" Srodki wtasne gmin;
Srodki z Funduszy Unijnych w perspektywie 2021-2027;
Srodki rzadowe w ramach krajowych programoéw;

Srodki pochodzace z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej.

ANEANERN

Harmonogram wdrazania pakietéw dziatan przedstawiono w tabeli 6. Zaktada sie
mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan przewidzianych do realizacji w perspektywie 2030 r.
i w przypadku pozytywnej rekomendacji — mozliwos¢ ich kontynuacji w nastepnych latach,
réwniez w czesci strategicznej (do 2035 r.).
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Tabela 6. Harmonogram wdrozZenia pakietow dziatan

Cele nadrzedne

EEEEIEEEE

Struktury zarzadzania transportem, drogami i planowaniem przestrzennym w aglomeracji -----
Wizja rozwoju funkcjonalno-przestrzennego, rezerwacja ciggéw komunikacyjnych
Zagospodarowanie terenéw zamknietych .--------
Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie, monitoring proceséw rozwoju .-------------
Integracja transportu publicznego .-------------
Sie¢ parkingdw Park&Ride .--------
Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych .--------
Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja w czasie rzeczywistym .--- ----
Budowa centréow lokalnych .-------------
Skoncentrowanie transportu na ludziach, powszechnos$¢ i dostepnosc¢ dla kazdego .-------------

Nisko lub zeroemisyjnos¢ w transporcie

Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Standardy bezpieczenstwa drég, wizja zero i czarne punkty
Wykorzystanie rzek

Rozwigzania dla kurieréw i logistyki cargo

Standardy i polityka regulacji UTO i e-mobilnosci
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Kolejnym waznym elementem jest state monitorowanie wynikéw. Jest to mozliwe
poprzez okreslenie odpowiednich do zatozonych celéw wskaznikow. Ocene realizacji
wskaznikdéw przedstawia sie w postaci raportéw. Raporty czgstkowe tworzy sie w cyklu
rocznym, z kolei Raporty z realizacji wskaznikow publikuje sie co 3 lata. Pozwoli to na
porownanie i oceng, czy cele wskazane w PZM MOFW sg realizowane, jak wyniki wypadajg na
tle lat ubiegtych oraz czy wykonanie PZM MOFW postepuje zgodnie z oczekiwaniami.
Zaproponowane wskazniki, tatwe do sprawdzenia dzieki dostepnosci danych prezentuje sie
w tabelach 7i 8.
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Tabela 7. Wskazniki stanu docelowego

WETR K

Wskaznik bazowa Wartos¢ docelowa
(stan na koniec

roku)

Praca przewozowa

gminnych przewozéw 41 629 745 wzrost pracy przewozowe;j o:
pasazerskich/komunikacji wzkm 10% (2030)
miejskiej w ujeciu (2021) 15% (2035)
rocznym

wzrost dtugosci drég dla roweréw o:

oo w MO “ons) 20% 2030 2
25% (2035) =
Liczba odnowionych o~ 20 (2030) I

placow i skwerow 30 (2035)
Wzrost udziatu pojazdow

zeroemisyjnych Zastapienie:

0,
w autobusowym 0% z 687 szt.* 1(5); gg;g; f
transporcie publicznym (2021) > -

floty autobuséw taborem

(gminnym) gwarantujacy zeroemisyjnym

spadek emisji CO23
Dtugos$é drég dla
roweréw wzdtuz ciekow
wodnych®

wzrost dtugosci tras o:
10% (2030)
15% (2035)

100,8 km
(2020)

L2

2 Przy wartosci bazowej ponizej 4,0 km wartoé¢ docelowa w 2035 r. nie powinna wzrosnaé o mniej niz 1,0 km.

3 W $wietle ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (art. 36), wskaznik wykorzystywania floty
zeroemisyjnej w 30% zostat narzucony wytgcznie dla gmin, ktérych liczba mieszkancéw przekracza 50 tys. (wymodg
ten jest Scisle powigzany z wynikiem analizy kosztéw i korzy$ci opracowywanej co 36 miesiecy). Poza tym, gminy,
ktére wchodzg w sktad MOFW, wypetniaé bedg sukcesywnie zapisy dyrektywy unijnej nr 1161/2019 w zakresie
zamowien pojazdow w odpowiednim procencie floty opartej o paliwa alternatywne. W zwigzku z tym, ze
wskaznik dotyczy catego MOFW, réwniez tych mniejszych miejscowosci, przyjeto wskaznik docelowy w 2030 r. -
15%.

4 W gminach Strzelin i Sroda Slagska wystepuje dodatkowo 11 autobuséw elektrycznych (odpowiednio 4 i 7), ktére
nie zostaty uwzglednione w wartosci bazowe;j.

5 Wskaznik dotyczy jedynie gmin, w ktérych znajduja sie cieki wodne, przy ktérych istnieje mozliwoé¢ realizacji
drég rowerowych. Dla gmin, ktdre spetniajg powyzszy warunek - warto$¢ docelowa nie powinna by¢ mniejsza niz
0,5 km.

32| Strona



WO Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Wroctaw

Miejskiego  Obszaru  Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW)

Tabela 8. Wskazniki trendu

Wartosc b
Wskaznik SISOSEBEEOIS Pozadany trend

(stan na koniec roku)

Liczba wypadkéw na drogach publicznych 756
spadek ‘
MOFW (2020)
615
Liczba centrow/weztéw przesiadkowych wzrost
/we P y (2020) t
Liczba miejsc postojowych na parkingach 3597 t
. wzrost
Park&Ride (2020)
Liczba miejsc postojowych na parkingach 1482
. . wzrost t
Bike&Ride (2020)
Liczba stacji tadowania pojazdow 62
wzrost t
elektrycznych w MOFW (2021)
Liczba stacji wypozyczania rowerow w 201
wzrost t
MOFW (2021)
. . . . 96
Liczba stacji i przystankéw kolejowych wzrost t
(2021)
Wskaznik nasycenia samochodami
. . . 720,2
osobowymi na 1000 mieszkancéw spadek ‘
) (2020)
w powiatach MOFW
Srednia liczba par potaczer kolejowych do 17,2 rost t
wz
Woroctawia z poszczegélnych gmin MOFW (2021)
Udziat liczby ludnosci MOFW zamieszkujgcej
w odlegtosci 800 m od stacji i przystankéw 90,3%
. wzrost t
kolejowych lub 500 m od przystanku (2020)
komunikacji publicznej®
Zmniejszenie emisji CO, zwigzane z realizacja 160 551
gminnych przewozéw pasazerskich/ kg CO,/rok wzrost t
komunikacji miejskiej [kg CO,/rok] (2021)

6 Dotyczy liczby ludno$ci zameldowanych na pobyt staty.
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6 Podsumowanie
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W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia zachodzi rozwdj spoteczny
i gospodarczy awraz z min rosng oczekiwania mieszkancow zwigzane z komfortem
przemieszczania sie. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla MOFW to strategiczna proba
zaspokojenia tych potrzeb. Plan nie koncentruje sie wytgcznie na ruchu, lecz na ludziach,
dostepnosci, réwnosci spotecznej, zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci przestrzeni, ktadgc nacisk
na poszczegdlne elementy mobilnosci. Wystepujgce problemy z przemieszczaniem sie nalezy
zatem rozwigzywac w sposéb zréwnowazony — z uwzglednieniem spoteczenstwa, sSrodowiska
i kazdego sektora transportu oraz w sposdb zintegrowany — przy zaangazowaniu réznych grup
interesariuszy, pomiedzy sasiadujgcymi gminami czy réznymi poziomami witadz. Takie
podejscie to szansa dla zapewnienia harmonii i spdjnosci sieci miejskiej i transportowej.

Najwazniejsze dziatania, na jakie ktadzie sie nacisk to:

v’ Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu niesamochodowego
o Tworzenie parkingdw i weztéw przesiadkowych;
o Rozszerzanie zasiegu obstugi transportu zbiorowego;
o Rozwdj taboru autobusowego, szynowego;
o Budowa i uzupetnianie sieci drég rowerowych i pieszych.
v’ Zwiekszenie bezpieczeristwa i poprawa warunkdéw zamieszkania
o Rozwijanie ustug przy wezfach przesiadkowych;
o Uzupetnianie pakietu ustug w obszarach o gestej strukturze zamieszkania;
o Lokalne uspokojenie ruchu, tworzenie stref pieszych;
o Przeksztatcenia placéw, ulic uwzgledniajagce wprowadzenie zieleni i rozwigzan
retencjonujacych wode opadows.
v' Promocja i rozwdéj nowych form mobilnosci
o Woyznaczanie miejsc postojowych dla samochoddéw elektrycznych, preferencyjne warunki
parkowania;
o Rozwdj systemu transportu wodnego;
o Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego.
v Rozwijanie Inteligentnego Systemu Transportowego

v' Wspdtpraca instytucjonalna
Z punktu widzenia mieszkarca obszaru funkcjonalnego oznaczac to bedzie:

v’ zwiekszenie efektywnosci transportu,

v’ poprawe dostepnosci do celéw podroézy,

v' komfort i bezpieczeristwo podrézowania,

v’ redukcje emisji zanieczyszczen,

v’ podniesienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia.
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